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Identifierade erksamheter
och funktioner

1 Nassjé kombiterminal

2 Trafikverket Materialservice

3 Verkstad

4 Tankning

5 Tvatthall JLT

6 Bombardier, Verkstad

7 Farskvatten och fekalietémning

8 Vaxlingsvall

9 Sndupplag

10 Svensk Tagkraft+SweMaint
Verkstader

11 Vagnuppstallning

12 Tagbildning

13 Tankning JLT

14 Produktionsnéra uppstallining

15 Bussterminal

16 Uppstilining godstag

17 Nassjo centralstation

18 Frilastning, uppstallning underhall

19 JLT personallokaler

20 Jarnvagsmuseum

21 Green Cargo center

22 Lokuppstélining

23 Makadamlastning
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1 Initiera

1.1 Bakgrund

Nissjo bangard ar en drygt hundrafemtioarig anldggning som ar en viktig nod i det nationella
jarnvagsnitet. Nar Sodra stambanan fardigstillts 1864 blev Nissjo knutpunkten mot
Jonkopingsbanan som kopplar mot Jonkoping och mot Vistra stambanan i Falkoping. Néassjo har
alltsedan dess varit en viktig knutpunkt bade for person- och godstrafik bland annat tack vare sin
omfattande godsbangérd. Bangérden har byggts ut i flera omgangar sedan slutet av 1800-talet men
ingen storre ombyggnation har gjorts de senaste aren. Néassjos unika lage dar sex banor sammanstrélar
i en bangdrd innebér ocksa att platsen ar strategiskt viktig for Trafikverkets underhallsverksamhet.

Under senare ar har ett antal brister och behov pétalats bade internt i Trafikverket och fran externa
anvandare av anlaggningen. Ett tydligt uttryckt 6nskemaél i nartid dr Region Jonkopings
lan/Jonkopings lanstrafiks behov av att etablera en ny verkstadsdepa for de nya regionala tagfordon
som skall driftsdttas senast 2024. Bangarden ligger centralt i Néssjo och under senare ar har Nissjo
kommun uttryckt 6nskemadl om att kunna fortata staden i direkt anslutning till Nassjo centralstation
for att pa sa sitt skapa attraktiva omraden for bade bostdder och kommersiella lokaler. Mark som idag
skulle vara fysisk mojlig att exploatera anviands for jarnvagsverksamhet och ingar i Néssjo bangard.
Under 2017 genomfordes den statliga utredningen om bostadsbyggande pé statens fastigheter?.

En fastighet i Néssjo kommun ndmns i utredningen som mgjlig att Gverlata till bostadsbebyggelse och
ir i denna tgirdsvalsstudie (AVS) benimnd som "Vistra staden”. P4 grund av att anspraken pa olika
sitt stindigt har 6kat p& Nissjo bangard beslutades att genomféra en AVS for att analysera utpekade
brister och foresld mojliga atgirder och inriktningar.

Som underlag till Atgirdsvalsstudien har en funktionsutredning genomforts. Denna startade varen
2018 och avslutade under hosten. Fokus lag pa jarnvigsanldggningen ur ett tekniskt perspektiv och
den har fungerat som ett viktigt underlag i den bredare dialog med olika aktorer som sedan har skett i
denna studie

1.2 Syfte

Atgirdsvalsstudien har tva tydliga syften:

1. Foresla konkreta forbattringsatgarder i jarnviagsanlidggningen i Nassjo bangard, utifran
identifierade brister.

2. Ien dialog med olika aktorer inom Nissjo bangard utrona mojligheterna till att upplata statlig
mark for etablering av en ny verkstadsdepa samt for bostadsbyggande som méjliggor
stadsutveckling i kollektivtrafiknira ldge.

Utifrén detta formas en 6vergripande fortsatt inriktning for maéjlig markanvandning samt konkreta
forbattringsatgarder.

! Utredningen om bostadsbyggande p4 statens fastigheter (N 2017:03)
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1.3 Problembild

Under senare ar har ett flertal brister och behov pétalats frén flera olika hall. Godstrafiken har pekat
pa generellt 6kande behov av uppstillningsspar och forbigangsspar. Dessa behover dven bli langre
eftersom godstagen okar i langd. Idag ar de langsta godstdgen upp till 750 m ldnga men pé sikt ser
branschen tiglangder pd 6ver 800 m.

Relativt stora delar av bangirden bestér idag av ej signalreglerade spir och det innebar att
Trafikverket med dagens uppfoljningsverktyg och metoder har svért att folja upp faktisk nyttjandegrad
av vissa spér.

Under 2015 genomfordes en storre dtgardsvalsstudie som omfattade Jonkopingsbanan Néssjo-
Falkoping. Denna studie hanterade inte Jonkopingsbanans del inne pa Nissjo driftplats2, en stracka pa
drygt 2 km. Det har darfor patalats behov av att sdkra plats for ett framtida dubbelspar inne pa
driftplatsen samt sdkra en dubbelsspéarsanslutning in i befintlig jirnvigsanldggning.

Region Jonkopings 1dn har idag en stor del av underhallet av dagens Krosatdgsfordon placerad i
Nissjo. Regionen genom Jonkopings lanstrafik planerar for en modernisering av sin fordonsflotta med
start senast 2024. Dessa tag blir betydligt 1angre och en ny verkstadsdepa behdver anlédggas for service
och underhéll av dessa fordon. Nissjo ar ur ett trafikeringsperspektiv mycket lamplig som
underhallsnod for nista generations regionala tagtrafik da flertalet av linjerna trafikerar Nissjo. De
nya tagen berdknas bli ca 80 meter 14nga mot dagens som langst ca 55 m.(Itino Y32) Befintliga
plattformar i Nassjo klarar av de nya taglangderna.

Nissjo kommun ar en typisk jarnvigsstad som byggdes upp néar Sédra stambanan etablerades.
Jarnvigsidentiteten ar fortsatt viktig och kommunen vill utveckla staden kring jarnvigen. Kommunen
efterfragar ytor for jirnviagsnara, och dirmed kollektivirafiknira, byggande av bostader och
affarsverksamhet.

1.4 Mal

Ett forsta 6vergripande mal formulerades tidigt i studien och beskrev behovet av en inriktning som
skulle beskriva utbredning, innehall och nédvindiga funktioner for Nissjo bangard. Detta utvecklades
tillsammans med deltagande aktorer och fordjupades till tre mél med underliggande fortydliganden:

1. Nissjo bangard ska vara funktionell, siker och &ndamalsenlig och kunna méta framtidens
behov av trafik och transporter.
-Sakra en effektiv sparanvandning
-Ratt storlek med ratt placerade funktioner

2. Nissjo bangéard ska majliggora en funktionell regional kollektivtrafik.
-Tillhandahalla infrastruktur for nésta generations persontrafik

2 Ni3ssjo driftplats avgransas formellt av infartssignalerna pa de olika jarnvagslinjerna. | denna studie anvidnds
Né&ssjo bangard synonymt.
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3. Oka mojligheterna att utveckla Nissjo till en hallbar och attraktiv stad
-Stodja stadsutveckling i kollektivtrafiknara lagen
-Bibehélla och utveckla Nissjos identitet som jarnvagsstad

1.5 Avgransningar

Den geografiska avgransningen ar hela utbredningen av Nissjo driftplats, se Figur 1. Driftplatsen i sin
tur avgriansas av infartssignaler pa de olika jarnvagslinjerna. Denna utredning véljer att benamna
avgransningen som Nissjo bangard.
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Figur 1. Né&ssjé driftplats

Ett viktigt omrade som har diskuterats dr den kombiterminal med tillh6rande sparanlaggning strax
norr om Nissjo vid Gamlarp. Gamlarp ingar formellt inte i studiens utredningsomréde men belyses pa
olika sitt i arbetet.
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Nissjo bangard kan dven pé sikt komma att ha en viktigare funktion for 6kad godstrafik fran ostra
Sverige. Jarnviagen Nassjo- Eksjo-Hultsfred och vidare mot Oskarshamn har idag ett godstag i vardera
riktning pa strackan vardagar men diskussioner mellan olika intressenter fors om en utékning av
trafiken. Konsekvenser for Nissjo bangard av en framtida utokning av godstrafik har inte hanterats i
denna utredning eftersom det i dagslaget inte finns ndgra beslut tagna eller ett faststallt
trafikeringsunderlag pa ndgon av de mindre banorna som ansluter i N4ssjo.

Anvandningen och funktionen av resecentrum med tillhorande plattformar och den regionala och
lokala busstrafiken ingér inte i studien. Effektivt resandeutbyte méste kopplas mot framtida
trafikupplédgg och ar en viktig aspekt som bor utredas i egen studie. Ett sidant arbete forutsitter
langsiktiga strategier kring hur regional trafikering av persontg kan se ut och dér det &r centralt hur
tillgdngligheten till och fran centralorten Jonkoping skall se ut.

1.5.1 Transportslagsoévergripande perspektiv

Utifran de avgransningar som satts i denna utredning har det transportslagsovergripande perspektivet
varit att de fysiska atgarder som foreslas stoder effektivare godsuppligg pa jairnvag. Det underlattar
overflyttning av gods fran vig till jarnvig. Atgirder som foreslas effektiviserar dven personresandet
med tag vilket pa sikt kan innebira en forflyttning av personresor fran bil till tag.

1.6 Arbetsprocessen, berorda aktorer och intressenter

Studien drivs i enlighet med Trafikverkets atgiardsvalsstudiemetodik genom en process i fyra faser, se
Figur 2. I den inledande Initiera-fasen har Trafikverket tillsammans med Néssj6 kommun och
Region Jonkopings 1dn bildat en arbetsgrupp i vilken resterande delar av atgardsvalsstudien har
planerats och genomforts.

. . Forma inriktning
- Srstd P k
Initiera Ff)rsta. rova tankbara och rekommendera
situationen |6sningar 0y u
atgarder

Figur 2. Atgérdsvalsstudiens fyra steg.

Fasen Forsta situation gar i stort ut pa att kartlagga nulidget och identifiera behov, brister och
problem kopplat till berérd infrastruktur. I den aktuella studien genomférdes i denna fas en forsta
workshop som holls i Nissjo i september 2018. Infor workshopen skickades inbjudan ut brett till olika
typer av aktorer verksamma inom jarnviagsnaringen i Nassjo. Responsen vad god och vid workshopen
deltog forutom representanter fran Trafikverket, Nissjo kommun och Region Jonkopings 14n dven
tdgoperatorer, fastighetsigare, anlaggningsidgare, underhallsentreprenorer m.fl. En lista 6ver inbjudna
och deltagande aktorer finns i bilaga 1. Vid workshopen fick respektive aktér mojlighet att beskriva
sina verksamheter samt vilka brister man ser idag samt vilka behov och mgjligheter man ser framéver.
Samtliga inbjudna har getts mojlighet att inkomma med synpunkter mellan de olika workshopparna.

Arbetet under workshop ett resulterade i en gemensam bild 6ver funktioner, behov och brister pa
Nissjo bangérd. Denna bild blev grunden till arbetet i fasen Prova téinkbara losningar. I oktober
holls en andra workshop i Néssjo, dven denna ging med ett brett deltagande fran berorda aktorer.
Milet med workshopen var att identifiera dtgarder som moéter upp mot de brister, behov och problem
som identifierats vid workshop ett. Vid workshopen fanns dven mojlighet fér aktérerna att ge inspel
kring de forslag pad mél for atgardsvalsstudien som tagits fram av arbetsgruppen.

Efter workshop tva har identifierade atgirdsforslag bearbetats och utviarderats av arbetsgruppen.
Atgirdsforslagen har dven stimts av mot mélen for atgirdsvalsstudien. Atgirdsforslag som inte
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bedoms uppfylla malen, som hamnar utanfor studiens avgransning eller som av ndgon anledning inte
bedoms vara genomforbara har sorterats bort. Slutligen har arbetet i denna fas resulterat i en lista med
atgiarder som arbetsgruppen bedémer ar mdjliga att ga vidare med.

Atgirdsvalsstudiens sista fas, Forma inriktning och rekommendera atgirder, gir ut pi att
rekommendera vilka atgéarder respektive aktor bor gé vidare med samt att ta fram en plan for hur det
fortsatta arbetet med de olika dtgéarderna ska ga till. I denna fas holls ett avslutande mote dar
arbetsgruppen redovisade resultatet av atgiardsvalsstudien for de aktorer som deltagit i det tidigare
workshoparbetet. Vid detta tillfdlle fanns majlighet for aktorerna att gora ett sista inspel kring
foreslagna dtgarder.

En atgirdsvalsstudie genomfors alltid innan den formella planeringsprocessen kan starta. Denna
studie visar pd majligheter och ger forslag pa dtgirder som méiste omhindertas i nésta planeringssteg.
Det kommer finnas behov av ytterligare fordjupningar och mer formella dialoger mellan de parter som
berors av de forslag som pekas ut hir.

1.7 Utredningar och atgarder med paverkan pa Nassjo bangard

Inga storre utredningar gillande Nissj6 bangard har genomforts under senare ar. Den
Funktionsutredning som pagéatt parallellt med denna studie har varit det viktigaste
underlagsmaterialet for dtgardsvalsstudien. Utover detta har relevanta underlag frn deltagande
parter anvints, bland annat utvecklingsstrategier fran Nassjo kommun som belyser kommunens
utvecklingsplaner nar det giller stadsutveckling. Nassjo kombiterminal i Gamlarp ar inne i en
utvecklingsfas och dtgiarder som planeras dir kan paverka anvandningen och effektiviteteten av Néssjo
bangard. Utredningar som genomforts och som har resulterat i utpekade investeringsobjekt i nu
gillande Nationell transportplan beskrivs i kapitel 2.1.4

1.7.1 Genomforda utredningar och atgarder med paverkan pa Nassjo bangard

Néssjé bangard-Funktionsutredning

Atgirdsvalsstudien har foregatts av en Funktionsutredning av mer teknisk karaktir. Infor uppstarten
av funktionsutredningen holls méten med flera aktorer pa bangarden for att finga upp viktiga
utredningsomraden och problemstéllningar.

ERTMS

Inforandet av ERTMS3 i Sverige kommer att berora Nissjo bangérd. Detta har utretts separat och
péverkas inte direkt av de atgiarder och inriktningar som har féreslas. Vid inférandet, som i nuldget ar
planerat att genomforas senast 2024, kan vissa justeringar behova goras om de foreslagna atgarderna i
denna utredning genomférs innan inférandet av ERTMS.

1.7.2 Pagaende utredningsarbete med paverkan pa Nassjo bangard

Elektrifiering Nassj6-Eksjé.

I Regional transportplan for Jonkopings 1an 2018-2029 finns medel avsatta for ett atgardspaket kallat
»Atgirder for hallbar tigtrafik pa regionala banor”. Paketet syftar till att pa sikt elektrifiera alla banor
som trafikeras av regionaltag. Nassjo-Eksjo bedoms vara den stracka med hogst prioritet, utéver behov
av elektrifiering bedoms banan vara i relativt gott skick. Enligt Region Jonkopings 1dn kan det i nartid

3 ERTMS: European Rail Traffic Management System &r ett EU-gemensamt signalsystem. Enkelt innebér det att
pa sikt alla optiska signaler vid sparet ersatts av intern signalering direkt till foraren inne i fordonet
(lok/motorvagn m fl) pa en monitor.
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bli aktuellt att pdbdrja arbetet med att ta fram jarnvigsplan for elektrifiering av strackan for att
utveckla persontrafiken men dven mojliggora utvecklad godstrafik.

AVS Vetlanda-Néssjé (Jénkdping)

Under 2018 har Trafikverket tillsammans med kommunerna Nissjo och Vetlanda samt Region
Jonkoping initierat en atgardsvalsstudie med fokus pa personresandet mellan Nissjo och
Vetlanda(Jonkoping). Syftet med studien ar att peka ut en riktning for utvecklingen av persontrafiken i
relationen.

Vérnamo-Jonképing/N&ssjé, elektrifiering och héjd hastighet

I Nationell plan for transportsystemet 2018-2029 finns elektrifiering och h6jd hastighet Varnamo-
Jonkoping/Nissjo med som ett namngivet investeringsobjekt med planerad byggstart i perioden
2024-2029. Medfinansiering av objektet finns &ven med i Regional transportplan fér Jonkopings 1an
2018-2029.

Objektet omfattar elektrifiering av bandelarna Virnamo—Vaggeryd, Vaggeryd—Naissjo, Vaggeryd—
Byarum, Byarum—Torsvik samt ny banstrackning mellan Byarum och Tenhult, totalt 24 kilometer.
Objektet omfattar dven bullerskyddsatgarder.

Det utpekade investeringsobjektet har foranletts av Atgdrdsvalsstudie jirnvigen Jonkoping-
Virnamo fran 2015. Nista steg i planeringsprocessen blir att ta fram jairnvagsplaner.

Gamlarp

Under 2018 har det pagatt testkorningar for att slippa dela tdg inne pa Nissjo bangard och istillet kora
langre kombitag direkt in till Ndssjo kombiterminal trots att sparldngderna inne pa terminalen idag
egentligen inte ar tillrackliga. Det dr mojligt att genomfora detta genom tillfalliga undantag i befintligt
regelverk. I samband med detta har det dven utretts forslag pa fysiska atgirder i jairnvagsanldggningen
som mojliggoér mottagning av ldnga kombitdg. Beslut om eventuella dtgarder forvintas under 2019.
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2 Forsta situationen

2.1 Infrastrukturen

2.1.1 Anslutande banor

Nissjo ar en viktig jarnvagsknut ur saval nationellt som regionalt perspektiv. I Nassjo méts hela sex
olika banor vilket inte forekommer négon annanstans i Sverige. I Nissjo ansluter fyra system H-linjer,
vilket innebar att banorna har automatiserade sidkerhetssystem med fjarrblockering.

e Sodra stambanan (SSB) frén norr

e Sodra stambanan frén (SSB) soder

e Jonkopingsbanan

e Halmstad-Nassjo, Nassjo-Vaggeryd-Halmstad (fjarrblockerad sedan hosten 2018)

I Nissjo ansluter dven tva system M-linjer, vilket innebar icke automatiserade banor och att
tagklarering skots manuellt av tdgklarerare. Banorna ar inte elektrifierade

e Bockabanan, Nissjo-Eksjo-Hultsfred (Oskarshamn)
¢ Nissjo—Vetlanda

De inkommande banorna styrs fran tre olika Trafikcentraler (TC). SSB norr om Nissjo styrs fran TC
Norrkoping, Jonképingsbanan styrs fran TC Géteborg. Ovriga linjer styrs frin TC Malmé.

1‘ Stockholm

Sédkerhetssystem pa Jarnvidg

System H - trafikeringssystem som baseras pé att det
finns fullstdndiga signalstéllverk pa driftplatserna och
linjeblockering pa linjen. Driftplatserna &r antingen
bevakade eller stdngda.

Jénképing

System M - trafikeringssystem som baseras pa att
linjen évervakas av tva tagklarerare utan hjélp av
linjeblockering eller radioblockering. Driftplatserna kan
évervakas med manuella metoder med stéd av enkelt
signalstéllverk men kan ocksa ha fullsténdiga
signalstéllverk. Det kan férekomma att driftplatser &r
obevakade, bevakade eller stdngda.

Vaggeryd

System S - trafikeringssystem som baseras pa att
linjen 6vervakas med manuella metoder av endast en
tagklarerare. Inga driftplatser forekommer men
ddremot linjeplatser utan huvudspar. Dessa
linjeplatsers grénser & markerade med tavior.
Innanfér dessa tavior &r samtliga spar sidospar. Linjen
i évrigt har huvudspar, dven forbi andra linjeplatser.
Inga tagférder kan férekomma i system S utan alla
rérelser pa linjen ska ske som spéarrfard

Figur 3 Jarnvégslinjer s om ansluter till Nassjé
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2.1.2 Nassjo driftplats

Nissjo driftplats bestar av ett stort antal spar och vixlar, se Figur 4. De spar och véixlar som &r gula i
figuren ar signalreglerade och styrs idag av lokal tigklarerare i Nassjo. Efter inforandet av ERTMS
kommer dessa styras frain Malmo. Spar som ir svarta i figuren ar inte signalreglerade och vaxlar pa
dessa spar hanteras manuellt av vaxlingspersonal.

Vetlanda

. Eksjé

Sad

mp
mg

Stockholm

R
Y o TIN TN

I o n &

Sl mfw

Malmé

Fd

HNJ-omradet Vaggeryd

JOnkdéping

"\/astra Staden”

Godsbangarden

Figur 4. Sparkarta 6ver N&ssjé driftplats med viktig delomradet utpekade. Gula spér &r signalreglerade, svarta
spar &r ej signalreglerade.
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2.1.3 Funktioner pa och kring Nassjo driftplats
I kartan nedan visas de olika jairnvagsrelaterade verksamheter och funktioner som identifierats i

samband med workshop ett.
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Funktion

N&ssjo kombiterminal

Trafikverkets materialservice

Svensk Tagkraft verkstad

Tankstalle
Bombardier verkstad
Tvatthall

Farskvatten och latrin

Véxlingsvall
Sndéupplag
Verkstad

Vagnuppstallning
Tagbildning

Tankningsstalle
Produktionsnéra uppstalining
Bussterminal

Uppstallning av godstag

Nassjo Centralstation
Frilast med lastkaj

Personallokaler
Nassjo Jarnvagsmuseum
Green Cargo Center

Lokuppstallning
Makadamlastning
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Beskrivning

Lokaliserad langs Soédra stambanan ca 2,5 km norr om
Nassjo bangard vid Gamlarp. Vid kombiterminalen sker
omlastning av lastbarare sdsom containrar och trailers
fran tag till lastbil.

Forsorjer Trafikverkets projekt och entreprenader med
tekniskt godkant jarnvagsmateriel. In- och uttransport sker
endast pa vag.

Tungt underhall fér jarnvagsfordon, ersatts sannolikt av Nr
10

Tankning av diesellok

Servar och underhaller JLT:s persontag

JLT:s persontag

Pafylining av farskvatten och témning av latrin for
persontag

For godsbangarden

Svensk Tagkrafts nya verkstad samt SweMaints befintliga
verkstad for tungt underhall

Tagset delas och byggs av i huvudsak Green Cargo
Tankning av JLT:s fordon

Uppstallning av JLT:s och Vasttrafiks persontag
Regional och lokal busstrafik

For genomgaende godstag. Anvands tex vid forbigang
eller forarbyten

Station for all persontrafik

Frilast med mdjlighet till lastning mellan jarnvagsvagn och
lastbil samt spar med lastkaj. Sparen anvands aven for
periodvis uppstallning av underhallsmaskiner av
Trafikverkets upphandlade underhallsentreprencrer.

For JLT:s personal
Bade spar och lokaler

Administration samt 6vernattning for Green Cargos
personal

Anvands av Green Cargo i direkt anslutning till GC-center
Anvands av underhallsentreprendrer
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2.1.4 Andra namngivna investeringsprojekt med paverkan pa Nassjo bangard

Nedan beskrivs de investeringsprojekt inom jarnvag som finns med i gillande nationella och regionala
transportplaner och som i olika utstrackning bedoms kunna ha paverkan pa de funktioner som idag
finns vid Nassjo bangard.

Jénképingsbanan: Falkbping-Jénképing-Néssjé

De atgirder som skall genomf6ras har fokus pé kortare restid och snabbare tagmaten. Nio befintliga
motesstationer skall byggas om sa att de far mojlighet till samtidig infart. Genomfors mellan 2018 och
2020 och har en direkt paverkan pa person- och godstrafik till och frin Nissjo

Y:et, Vdrnamo-Vaggeryd - J6nképing samt Vdrnamo-Vaggeryd- N&ssjé

Striackan har under 2018 forsett med fjarrstyrning och atgarder har genomforts for hojd hastighet.
Senare skall striackan elektrifieras. Ett viktigt fokus ar att skapa bittre forutsattningar for
godsterminalerna i Torsvik och Baramo séder om Jonkoping. Planerad byggstart for elektrifiering ar
idag 2024-2029. Atgirderna har en direkt paverkan pa person- och godstrafik till och fran Nissjo.

Ovriga atgérder

Ett flertal projekt som ligger geografiskt lingre bort fran Nissjo kommer att genomforas pa
jarnvagsnitet i sodra Sverige. Vilken paverkan dessa atgirder kan fa pd Nissjo bangérd dr inte mojligt
att bedoma i dagslige. Atgirderna som planeras ir i huvudsak kapacitetshojningar:

e Dubbelsparsutbyggnad Motala-Hallsberg
e Sydostlinken: Almhult-Olofstrém-Blekinge kustbana
o Triangelspar Alvesta

e Motesstation Skruv

2.2 Trafikering

Alla de sex banor som ansluter i Nissjo trafikeras idag av savil persontrafik och godstrafik. I tabellen
nedan redovisas antal tg under ett vardagsmedeldygn under 20174 samt Trafikverkets Basprognos
2040. Med ”Ovriga tig” avses i huvudsak olika typer av underhéllsfordon. I tabellen syns tydligt att det
totala antalet tag ar klart flest pd S6dra stambanan. Antalet persontiagsavgangar ar dock flest pa
Jonkopingsbanan. I tabellen syns dven prognos for trafikeringen ar 2040 och generellt giller att savil
person- som godstrafiken forutspas 6ka.

Trafikverket basprognoser utgor bland annat underlag for samhéllsekonomiska analyser av dtgiarder
som paverkar transportsystemet. Trafikprognosberidkningar gérs med hjilp av godstransport- och
persontrafikmodeller som ar baserade pa dagens transport- och resandemdnster. Som indata till
modellerna kravs bland annat uppgifter om nutida och framtida infrastruktur, trafikering och
kostnader. Dessutom kravs information om hur omvarldsférutsattningar sésom befolkning,
ekonomisk utveckling, brianslekostnader med flera kan forviantas utvecklas.

4 Kalla: Stigfinnaren, Trafikverket
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Tabell 1 Genomférd trafik 2017 samt basprognos 2040

Antal tag/vardagsmedeldygn

Genomford trafik 2017 Basprognos 2040 (2018-11-15)

Stricka Persontdg Godstag Ovrigatdg Persontag Godstag
(Ns.agsjﬁ;ﬁp)eby 66 42 9 84 70
:"Sa;';‘:o%z‘g’m 54 45 6 78 72
:‘ﬁo?b:z:sr”m 74 6 2 64 13
Nassjo-Vaggeryd 10 2 0 10 3
Nédssjo-Vetlanda 7 2 0 20 1
Nassjo-Eksjo 6° 2 0 20 2

2.2.1 Persontrafik

Regionaltrafik

Nissjo utgor en nod i det sé kallade Krosatagsystemet. Krosatagen dr ett samarbete mellan
lanstrafikbolagen i Jonkoping, Kalmar, Halland, Blekinge, Kronoberg och Skane. De Krosatagslinjer
som trafikerar Nissjo trafikerar i huvudsak Jonkopings och Kronoberg lan. P4 strackan mellan
Jonkoping och Nissjo trafikerar, utover Krosatigen, dven Vasttdgen med linjen Skovde/Goteborg-
Falkoping-Jonkoping-Nassjo. Se linjekarta for Krosatdgen i figur 5.

I tabellen nedan visas antalet regionaltdgsavgangar per vardag och riktning pa de olika linjerna som
sammanstralar i Nissjo. Siffrorna i tabellen utgar fran tidtabeller f6r hosten 2018.

Tabell 2 Trafikering regional persontrafik enligt tidtabell 2018
Linje Antal avgangar per Kommentar
vardag och riktning
(tidtabell 2018)

Nassjo - Jonkoping 38 Oregelbunden tidtabell. Ca. 15-30 min mellan avgangar i
hogtrafik.
e Inkluderar avgangar med bade Vasttag och Krosatag.
Nassjo - Tranas 15 e Oregelbunden tidtabell. Tatare mellan avgangarna i
(SSB norr) hogtrafik.
Nassjo — Alvesta - Vaxjo 10 ¢ Oregelbunden tidtabell. Nastan entimmestrafik morgon
(SSB soder) och eftermiddag.
Nassjo - Vaggeryd 7 e Linjen trafikeras endast med dieseltag.
Néssjo - Vetlanda 7 e Linjen trafikeras endast med dieseltag.
Nassjo - Eksjo 8 ¢ Linjen trafikeras endast med dieseltag.

5> Krésatagstrafiken hade under 2017 stora fordonsproblem som innebar att manga avgangar ersattes med
buss. Detta avspeglar sig tydligt i tabellen i relationerna Nassjo-Vetlanda, Nassjo-Eksjo.
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Da Nissjo ar en central nod i Krosatdgsystemet anvands Nissjo bangardsomrade for nattuppstéllning
av ett flertal Krosatig varje natt. Aven vissa av Visttrafikens tag har behov av nattuppstillning i
Nissjo. Frin Néssjo utgir dven en stor del av Krosatdgens personal. I norra delen av bangardsomrédet
finns dven service- och verkstadsdepa for Krosatagen.

JONKOPING-TRANAS
(JONKOPING)-NASSIO-EKSIO
NASSJO-HALMSTAD
JONKOPING-VAXIO
NASSJO-VETLANDA

L TRANAS NASSJO-ALVESTA-VAXIO
VAXJO-HASSLEHOLM
KALMAR-EMMABODA-KARLSKRONA

Linké ping/Narrképing #

@F’)
SO
o T

« Falkping/Skivde/Giteborg

() Bitirkishy

Mansarp () Ekendssidn

U VETLANDA

fa
SMALANDS- Q@o@;@"‘

STENAR L ) Stockaryd

L) Lammhult

Gétebarg B

L THALMSTAD

« uweyuad oy ow) ey

< Goghusiay

« Helsingborg

Kristianstad/Karlshamn b

53 IE
@ KROSATAGEN & g :
CO BYTE gg
@ ORESUNDSTAG & &
@B PAGATAG g
@ VASTTAG g
@ OSTGOTAPENDELN ;

Figur 5. Linjekarta for Krésatagen samt évriga anslutande regionaltag.

Fjérrtrafik

Persontégstrafiken pa Sodra stambanan forbi Nissjo domineras av SJ:s snabbtagstrafik mellan Malmo
och Stockholm med ca 15 turer per vardagsdygn och riktning. SJ kor dven ett nattag pé strackan
Malmo-Stockholm. Utéver SJ trafikeras Malmo-Stockholm dven av Snilltdget med tva dagliga
avgangar i vardera riktning. Vintertid kor Snilltaget 4ven nattdg mellan Malmo och olika destinationer
i svenska fjallen.
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2.2.2 Godstrafik

Nissjo bangérd ar viktigt for godstrafiken pa jarnvag savil regionalt som nationellt och olika delar av
bangardsomradet trafikeras av flera olika typer av godstagsupplagg.

I Nissjo finns en betydande tégbildning av godsvagnar som ska till eller fran olika slutkunder runt om
isodra Sverige. Till Nissjo kommer langa fjarrgodstag. P4 Nissjo bangard delas vagnarna sedan upp
och bildar flera olika lokaltég i vilka vagnarna sedan dras ut till slutkunder léings de olika
jarnvagslinjerna som utgdar frdn Nassjo. I motsatt rikining kommer vagnar med lokaltagen in till
Nissjo dar vagnar frén olika lokaltag satts ihop till langre fjarrgodstig som kan koras langre strackor
till exempelvis rangerbangardarna i Hallsberg eller Malmo. Det ar i huvudsak Green Cargo som har
tagbildningsverksamhet i Nissjo.

I Nissjo forekommer dven kortare uppstillning av godsvagnar i viantan pé att de ska anviandas pa
annan plats i ndromradet. Ett exempel pé detta ar rundvirkestag till och frén virkesterminalen i
Stockaryd ca 4 mil s6der om Nissjo langs Sodra stambanan. Efterfrdgan pa att kora gods pa jarnvag
varierar relativt mycket 6ver tid. Under perioder kan det darfor forekomma att tomma godsvagnar star
uppstillda pa Nissjo bangard under langre tid, sa kallade konjunkturvagnar.

Aven genomgiende godstig pa Sodra stambanan anviinder delar av Nissjo bangirdsomrade. Direkt
sydviast om plattsformssparen vid Nissjo C finns ett antal uppstillningsspar som kan anviandas for
forbigang pa Sédra stambanan. Pa dessa spar gors dven forarbyten pd manga av Green Cargos

genomgéende godstig. ‘ o
“fvallebo (_’)tv'n_?!arp-z'.;.rv-‘-_:n X

'3

287 *

Néssjé kombiterminal- Gamlarp
En betydande del av godstrafiken till och frén Nassjo
utgors av kombitag till och fran Nassjo

Kringeigolen
-

“

K Néﬁsjé kombiterminal

oo ; : : R m.m. vid Gamlarp )
kombiterminal som ar lokaliserad vid Gamlarp ca 2,5 ka Gaml = e
s see o . o |assiob . EEI’TI . Kolaniomr:,.”
km norr om Nissjo bangard langs Sodra stambanan. a3 2

Gamlarp ingér idag inte i Nassjo driftplats.

Traslandag

Tréslénga

Till/frén Nissjo kombiterminal gar dagligen hela
tagset till/fran Haparanda, Luled/Umed, Sundsvall,
Goteborg, Helsingborg, Malmé samt Duisburg i
Tyskland. Terminalen trafikeras av flera olika
operatorer. Vid kombiterminalen lastas containrar,
trailers eller vixelflak om mellan tagvagn och lastbil
for distribution till slutkund. Néssjo kombiterminal
hanterar dirmed gods for ett stort omland kring
Nissjo. I dagslaget forekommer langre kombitag 4n
vad som kan tas emot inne pa kombiterminalen. I
maénga fall behéver darfor kombitrafiken dven nyttja
Nissjo bangard for att stélla upp delar av tag i vintan
pa att de kan komma in pé terminalen.

Det pagar idag en dialog mellan Trafikverket och
parterna involverade i kombiterminalen om
mojligheterna att pa sikt fa in hela kombitag pa Figur 6. Lokalisering av N&ssjé kombiterminal vid Gamlarp.
terminalen utan att de behover delas pa Nissjo

bangard. For att fa in tagen soderifran kravs i huvudsak enklare trimningsétgérder med signalteknik
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men dven viss ny sparanliggning inne i terminalens infrastruktur. Norrifran krévs det storre
investeringar i form av ny sparanliggning inne i terminalens infrastruktur samt att nytt spar maste
passera under Rv40 i en ny spérport. Dessa dtgirder avlastar Néssjo bangérd och skulle darfor vara
mycket positiva utifrin de utgdngspunkter och mal denna AVS har.

Ett inférlivande av kombiterminalen i Nissjo driftplats skulle dven vara positivt for kapaciteten pé
Nissjo bangérd. Denna process pagar redan i samband med inférande av ERTMS som idag ar planerat
till 2024 pa Nissjo driftplats. Eftersom dessa fragor redan idag hanteras i parallella projekt foreslar
denna AVS inga &tgirder direkt kopplat mot Nissjo kombiterminal.

Vid Gamlarp finns, utéver kombiterminal, 4ven Postnords terminal med egen jarnvigsanslutning
direkt mot Sodra stambanan. I anslutning till kombiterminalen finns dven ytterligare en lagerfastighet
med egen jirnviagsanslutning.

2.2.3 Underhall

Utover person- och godstag trafikeras Nassjo bangérd dven i viss man av olika typer av jarnviagsfordon
tillhorande Trafikverkets olika upphandlade underhallsentreprenorer. Med sitt strategiska lage med
koppling mot ménga olika banor spelar Nissjo bangérd en viktig roll for uppstéllning av olika typer av
underhéllsfordon. P4 banorna kring Néssjo géller flera olika underhallskontrakt och i teorin kan det
vara upp till fyra olika underhéllsentreprenorer som behéver nagon form av uppstéllningskapacitet pa
Nissjo bangérd.

Uppstillningsbehovet f6r underhéllsfordon varierar mycket 6ver tid. Det kan handla om mindre
maskiner for att skota dagligt felavhjdlpande underhall men det kan dven handla om maskiner och
utrustning for storre underhéllsentreprenader som utfors mer sillan, exempelvis sparbyten eller
kontaktledningsbyten. Behovet av uppstéllning varierar dven efter sdsong. Pa vintern finns behov av
uppstillning av snérojningsmaskiner med god tillganglighet till bangérden. P4 sommaren kan det
finas behov av uppstillning for tdg med sliackvatten.
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2.3 Markanvandning

Den totala ytan som utredningen omfattar ar pd ca 550 000 m2 och omfattar nedanstiende
delomréden.

2.3.1 Impen

I omradet fanns mellan 1918 och 2005 en
anlaggning for impregnering av traslipers for
jarnvagen, diarav smeknamnet “Impen”.
Impregneringsverksamheten gjorde omradet
kraftigt fororenat. Sedan 2016 ar marken dock
sanerad och kan ater anvandas for c 1 JT =~ E:g‘o"gagar‘ng"a"‘ :
jarnvagsandamal eller annan

industriverksamhet. Impen-fastigheten dgs av
Trafikverket och ar ca 120 000 m2stor, se
Figur 7. Fastigheten ar idag till storsta delen
obebyggd sanir som pa tva nybyggda
uppstallningsspar samt utdragsspar for
Bombardiers verkstad pa intilliggande
fastighet. Vaster om Impen finns en
omformarstation dgd av Trafikverket som

it

=~

“‘/f\
anldggningar innebdr att det ar svart att utvidga Figur 7. Impen-fastigheten och kommunal mark norr om
jarnvagsmarken vasterut. Impen.

forsorjer jairnvagen med strom samt en
hogspanningsanlaggning 4gd av E.ON. Dessa

2.3.2 Kommunal mark norr om Impen

Norr om Impen-fastigheten finns idag en fastighet som dgs av Nissjo kommun. I arbetet med
atgardsvalsstudien har kommunen uttryckt att fastigheten skulle kunna vara aktuell f6r etablering av
jarnvagsverksamhet om behov finns. Fastigheten ar pa ca 50 000 m2, se Figur 7. I Nissjé6 kommuns
Fordjupad Oversiktsplan for Niissjo stad 4r den aktuella fastigheten utpekat som naturmark och
utgors idag till storsta delen av skogsmark.
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2.3.3 HNJ-omradet

HNJ ar forkortning for Halmstad-Ndssj6 Jarnvdgar,
det jarnvagsforetag som byggde och fram till 1945 dgde
jarnviagen Halmstad-Varnamo-Vaggeryd-Nassjo.
Bolaget hade tidigare verksamhet i omrédet mellan
Sodra stambanan och banan mot Vaggeryd. I omradet
finns idag ett fatal uppstéllningsspar som bland annat
anvands for lagring av viss underhéllsmateriel samt viss
uppstallning av underhallsfordon. Den av Trafikverket
dgda marken i omrédet uppgar till ca 16 000 m2,

Figur 8.

2.3.4 Jarnvagsmark inom ”Vastra Staden”

Sydvast om Nissjo centralstation finns omradet som
Nissjo kommun kallar “Viastra Staden”. Delar av
omradet, ca 7 000 m2, anvands idag for
jarnvagsverksamhet och dgs av Trafikverket. I omradet
finns spar for lokuppstéllning, frilast, uppstallningsspar
for underhéllsfordon samt Niassjo jairnvagsmuseum, se
Figur 9. Resterande del av Vastra Staden-omradet
anvands idag for verksamheter och industri.

2.3.5 Ovrig Jarnvigsmark

Utover ovan utpekade delomréaden finns ca 360 000 m?
jarnvagsmark som utgors av bangard, sparomrarden
kring S6dra stambanan och Jonképingsbanan,
uppstallningsspar for gods, plattformsspar med
plattformar, verkstader och verkstadsdepd m.m.

2.4 Miljo

241

Eftersom det har bedrivits jarnvigsverksamhet pa
Nissjo bangérd i ndrmare 150 ar kan marken vara

Fororenad mark

fororenad i olika grad. Det saknas i nuldget fullstindig
kunskap om vilken verksamhet som har funnits pa
platsen. Det dr 4ven sannolikt att det under aren har
skett vissa utslapp pa grund av olyckor/spill mm.
Marken som i dagligt bruk kallas "Impen” har alltsedan
1918 anvints for impregnering av traslipers.
Verksamheten lades ner 2005 och omradet har under
senare ar sanerats till en kostnad pé Gver

100 miljoner kr och betecknas idag som sanerad och
kan anvindas for jairnviagsverksamhet. Ett av
tillsynsmyndigheten godkint femarigt kontrollprogram
dir det tas prover pd bade grundvatten och ytvatten i

22

Trafikverkets mark
“HNJ” - Ca 16 000 m?

Figur 8. HNJ-omradet mellan Sédra stambanan
och banan mot Vaggeryd.

ueieborg

Z o
Figur 9. Delar av *Véstra Staden” som idag &r

jarnvdgsmark.

nirliggande Runnarydssjon 1oper fram till 2022. Det skall d& utvarderas. Bedomningen ar att en
exploatering kan ske s lange som gillande kontrollprogram kan f6ljas. Fram till dags dato har inga
forhojda halter av fororeningar pétraffats under de prov som tagits.
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Nissjo kommun har under 2018 genomfort mark- och
vattenprovtagningar pa de fastigheter som inte ar statliga
och som ir en del i Vastra staden-omrédet. Dessa analyser
indikerar relativt homogena och mattliga fororening av
grundvatten och da i huvudsak forhgjda tungmetallhalter,
ammonium och grumlighet. Resultaten frin genomforda
markprover var mer heterogent och pévisade varierande
grad av fororeningar av PAH, alifater men dven PCB i en
punkt. Det samlade resultatet far anses vara ratt naturligt i
ett omréde som haft industriverksamhet i varierande grad
under lang tid. Denna undersokning indikerar att sanering
av omradet sannolikt beh6ver genomforas om marken
skall exploateras.

P& den statliga fastigheten (rod markering) inom Vistra
staden som inte ar provtagen ar kunskapen om
geotekniska forhéllanden och eventuella markfororeningar
okidnd men utifrdn kommunens analyser kan det antas att
ungefar samma féroreningar kan hittas dven har. Om
omrédet skall exploateras behdvs en fullstindig analys av
mark- och vattenfororeningar genomforas. En plats for
frilast har under lang tid funnits p4 omradet, det kan vara
en riskfaktor nir det giller férorenad mark.

2.4.2 Buller

23

111,

ﬂ\u--; 001
B0 Gy o
, a e

TecKenférklaring

¢+ mwtagningapunktar

Figur 10 Provtagningspunkter Véstra staden
frén Miljéteknisk undersékning, Trapezia
2018

Jarnvagsverksamhet bullrar i olika grad. En stor del av Nissjo bangard har relativt 1angt till nirmaste
bostader varfor bullerproblematiken kopplad till verksamhet som kan relateras direkt till bangérden ar
liten. Utifran de atgirder som foreslas i utredningen ser vi att bullersituationen fran framtida

jarnvagsverksamhet kan bli nagot battre. Utredningen visar att det 4r mojligt att forldgga en ny depa

pa Impen. Om &ven den lastplats som idag finns pd Vistra staden-omrédet flyttas upp till Impen

innebar det att viss tung trafik avlastas fran centrala Niassjo. Impen ar battre lokaliserat nér det géller
att ta sig till omradet med tung trafik med mindre risk for bullerproblem

Kommunens 6nskemal att stadsutveckla pa Vistra Staden-omradet kan innebéra en risk att fastigheter

nira jairnvagsanlaggningen blir bullerexponerade. Detta far i sa fall hanteras i den fortsatta processen

kring Vastra Staden.

Buller ar en viktig aspekt som sannolikt kommer att vara aktuell vid ett genomférande av flera av de

atgarder som foreslds och som da méste omhéndertas. Bedomningen ar att i detta tidiga

utredningsskede behover ingen djupare analys av bullersituationen genomforas.
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2.4.3 Naturvirden

Hela Nissjo bangard har inventerats utifran biologisk mangfald och artrikedom. Bangarden har
klassats i klass 3 "Pétagligt naturviarde”. Inga rodlistade arter har identifierats. Exploatering av Impen
skulle innebara att utbredningen av det som kallas ruderat® mark kommer att minska.

2.4.4 Kulturvarden

Nissjo lokstall med tillhérande vandskiva frén 1911 ar ett byggnadsminne och dr med sina 15 platser
ett av de fa storre lokstall i Sverige som ar komplett, se nr 3 i karta och tabell i avsnitt 2.1.3. Delar av
byggnaden anvinds av Ndssjo Jirnvagsmuseum.

2.5 Kommunal planering

Nissjo kommun antog 2016 Fordjupad 6versiktsplan for Ndssjo stad. I den sigs att kommunen ska
utreda mojligheterna for att omvandla omradet sydvist om Néssjo C till en si kallad blandstad med
bostdder, kontor, hotell, handel och liknande se Figur 10. Delar av det aktuella omrédet berors av
utredningen om bostadsbyggande pa statens fastigheter frin 2017.

~ Figur 10. Urklipp fran
 Férdjupad 6versiktsplan for
~ /" Nassjo stad.

Niissj kommun vill satsa pa nya bostider genom

1. fortitningar/omvandlingsomriden och dven mindre
fortitningar 1 befintliga bostadsomraden

2. nya bostadsomraden

3. sjpnira boende i Akraberget.

Figur 11. Visionsskiss dver Véstra Staden.

& Ruderat mark kan enklast beskrivas som “skrapmark” som ofta &r stérd av ménsklig aktivitet. Exempel &r
upplagsplatser, gamla industritomter mm.
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Arbetet har tagits vidare genom framtagande av ett planprogram for Véstra Staden — Den digitala
trdstaden. Viastra staden ar tankt att bli en ny stadsdel med bostider i kollektivtrafiknira lage och
nérhet till vatten, se Figur 11. Omradet ar dven tankt att bli en testbddd/demoplats for hallbart
stadsbyggande.

En stor del av den mark som ar tankt att utgora Vistra Staden anvinds idag for olika jarnvagsandamal.
For att bygga blandstad inom hela Vistra Staden-omrédet forutsatts att huvuddelen av
jarnvagsverksamheten i omradet kan flyttas till annan plats. Nissjo kommun belyser dock vikten av att
bibehalla och utveckla Nassjos identitet som jarnvagsstad. Jarnvagen ar viktig for kommunen och en
betydande del av kommunens arbetsplatser finns inom foéretag och organisationer kopplade till
jarnviagen. I det fortsatta arbetet med Vastra Staden maste det darfor siakerstillas att funktioner
kopplade till Nassjo bangérd kommer kunna uppritthallas och utvecklas.
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Under processens ging har ett antal olika atgirder och inriktningar varit uppe for diskussion. Atgirder
har diskuterats bide vid workshops med externa aktorer och interna arbetsméten med olika
specialistkompetenser inom Trafikverket. Trafikverket och konsult har i detta skede bedomt relevans
och genomforbarhet och pa sa sétt gjort en forsta séllning av atgirder att gé vidare med. I detta skede
ar bedomningen mycket grov och har gjorts enligt skalan Lig-Medel-Hog. I kolumnen genomforbarhet
har en grov avvigning gjorts som oftast kan relateras till kostnader och nyttor medan relevans kopplar

mot projektmalen.

Atgird/inriktning

Kapacitet

Inférliva Gamlarp i
Nassjo driftplats

Etablera langa
godsspar | Gamlarp

Forlangda godsspar
spar 10-13

Inkopplingspunkter
dubbelspar
Jonkopingsbanan

Hoéja hastigheten
Jonkopingsbanan

Nya
uppstallningsspar vid
befintlig verkstad (nu
STAB) i norra delen
av bangarden

Effektivare verktyg for
tilldelning av spar
(inkl spar som inte ar
signalreglerade)
Forbigangsspar vid
infart
Jonkoépingsbanan,
dar persontag kan
kora forbi godstag

Steg i Relevans
fyrstegsprincipen

3 Hog

4 Medel

3 Hog

- Hoég

3 Hog

4 Hoég

2 Hég

3 Lag

Genomforbarhet

Hog

Medel

Hog

Lag

Lag

Lag

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat

Ga
vidare
med i
Avs

Nej

Nej

Ja

Ja

Ja

Nej

Nej

Nej

Kommentar

Arbete pagar i andra
processer, arbetet med
inférande av ERTMS

En strategisk viktig
framtidsfraga som inte kan
hanteras i denna studie
Forslaget kommer fran
funktionsutredningen.
Viktigt att hitta
forbigangsspar for langa
godstag (>750 m
efterstravas)

Forslaget kommer fran
funktionsutredningen.
Viktigt att sékra vid atgarder
som kopplas mot Impen
Forslaget kommer fran
funktionsutredningen.
Teoretisk tidsvinst pa ca 50
sek

Forslaget kommer fran
funktionsutredningen. Att
idag rekommendera
generell 6kad sparkapacitet
finns det inte tillrackliga
underlag for i dagslaget.
Viktig fraga som inte kan
hanteras lokalt. Nationellt
arbete pagar >medskick
(Ad Hoc)

Brist och behov ar inte
tillrackligt hég



Infora ett system med
slottider, dar tililgang
till spar endast ges
vid givna tider
Tillgéngliggora listan
for
kapacitetstilldelning
samt utoka
informationen

Inféra en samlad
aktor for driftplatsen
som ”packar sparen”
for flera operatorer

Differentiera priset for
sparbokning for att fa
ett effektivare
kapacitetsutnyttjande
Etablera ny
verkstadsdepa pa
Stenas fastighet
(Upplandsgatan)
Markanvéandning
Exploatera mark
langs Eksjobanan
bortom foretaget
ELDON
Markanvéndning HNJ-
omradet

Etablera ett skalskydd

Markanvéndning
"Véstra staden’-
omradet

Flytt av frilastomrade
Flytt/forandring av
spar

Flytt av GC-center

Flytt av
jarnvagsmuseet till
annan plats pa
bangarden

Hog

Hog

Hog

Hog

Lag

Lag

Medel

hdg
Hog

Medel

Medel
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Lag

Hog

Lag

Hog

Lag

Lag

Medel

hdg
Medel

Medel

Medel

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Ja

Ja
Ja

Ja

Nej
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Kan inte hanteras lokalt,
vidarebefordras till ansvarig
nationellt inom Trafikverket

Kan inte hanteras lokalt,
vidarebefordras till ansvarig
nationellt inom Trafikverket

Komplicerat juridiskt

Se 6ver vad det innebar i
ansvar vid en eventuell
olycka for utpekade aktéren
Kan inte hanteras lokalt,
vidarebefordras till ansvarig
nationellt inom Trafikverket

Ytan &r inte tillracklig, dalig
placering med korsande
tagvagar pa sodra
stambanan

Beddms ej vara lampligt for
de exploateringar som
efterfragas (ej elektrifierat
bana bl a)

For att utnyttja omradet
behdver skalskyddet
forbattras pga risk for
vandalisering/stold

Mojligt. Ny plats Impen
Mojligt att flytta bade inom
Vastra staden och till annan
del av bangarden
Funktionen 6verliggning
och administration ar maéjlig
att flytta. Viktigt med
sammanhallen effektiv
verksamhet
(lokuppstallning, férarbyten)
Foreningen har uttryckt
onskan om att samla sin
verksamhet. Idag spridd pa
flera stallen pa bangarden.
Ingar i markanvandning
Vastra staden.
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Markanvéndning Impen

Etablera ny 4 Hog Hog Ja

verkstadsdepa

Etablera "nytt” 4 Hog Hog Ja Innebar egentligen en
frilastomrade omflyttning fran idag annan
(lastplats) plats, funktionen behdvs
Samverkan

Behov av en lokal 2 lag medel Ja Pa forsék genomfora ett till
samverkansgrupp nar tvd méten under 2019
lokal tagklarering

upphor

Utveckla de 2 lag lag Nej Fa deltar enligt Green
samordningsméten Cargo, Skickar fragan
som idag genomfors vidare till nationellt ansvarig

2 ggr/ar for fasta

driftstallen till att aven

ta med kapacitet pa

Nassjo bangard

Utse en 2 Lag medel Nej
samordningsansvarig

for hela driftplatsen

3.1 Effektbedomning

Denna utredning har haft fokus pé att finna specifika atgarder for identifierade brister, en viktig aspekt
har ocksa varit att se pad mojligheter till forandrad och utékad anviandning av mark som idag ar
jarnvagsmark och tillhor Nissjo bangard. Fokus har da varit att utrona om all idag befintlig
verksamhet och dven viss typ av ny jairnviagsverksamhet kan fa plats inom Nissjo bangérd. Detta
samtidigt som mark eventuellt skulle kunna frigoras fér stadsutveckling.

For specifika atgarder har en grov samlad effektbedomning gjorts. Den innehaller dven en grov
samhillsekonomisk analys samt en bedomning av nyttan utifran de transportpolitiska méalen och en
beskrivning av hur dtgidrderna paverkar de uppsatta projektmalen. (se bilaga 2). D4 det varit mojligt
har en kostnad bedomts for atgiarden. De storre atgirderna som foreslds behover fordjupade
utredningar for att dessa skall tas vidare in i den formella planeringsprocessen.

3.1.1 Kapacitet och sparbokning

Tidigt identifierades brister i kunskapen om hur hég den faktiska nyttjandegraden av sparen pa Nassjo
bangird ar. Under utredningsarbetet har analyser genomforts med underlag fran de
sparbokningssystem som Trafikverket har. I systemet Opera skall varje jirnviagsvagn som pa négot sitt
stills upp pa Nassjo bangérd registreras. Efter analys av all trafik under sammanlagt sex ménader har
det identifierats att 6ver 17 000 vagnar pa nagot sitt anvint sig av Nissjo bangard. Det finns sa pass
stora brister i registrering/identifiering i Opera si att inga absoluta slutsatser kan dras av enbart
denna analys.

Sparbokningssystemet som idag anvidnds innebar oftast att sparbehov bokas upp arsvis av tagbolagen,
ivilken grad de sedan utnyttjas finns det idag inga objektiva mojligheter att folja upp. Under dialogen

med deltagande aktorer har det frekvent patalats att det finns behov av mer uppstillningsmajligheter

men det baseras i huvudsak pa subjektiva bedomningar fran enskilda verksamhetsutéovare.
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Utifran den kunskap som kommit fram genom dialog med tigoperatorer m fl i AVS-arbetet och de
analyser som genomforts i funktionsutredningen kan atgiardsvalsstudien inte ge nagra
rekommendationer avseende behovet av att 6ka eller minska antalet sparmeter pa Néssjo bangérd.

Att objektivt fa en fullsténdig bild av faktiskt sparutnyttjande inom Nassjo bangard dr med dagens
system inte majligt. Det ar viktigt att Trafikverket fortsitter det arbete som péborjats for att f& en
battre uppfoljning av hur sparkapaciteten anvands och att spadranvandningen i framtiden blir mer
transparent.

Utgangspunkten utifrin detta ir att AVS:en rekommenderar att vara forsiktig i att minska antalet
sparmeter pa Nassjo bangdrd samtidigt som det heller inte 4r majligt att rekommendera nagon storre
utbyggnation av den generella kapaciteten.

Lénga spar for gods

Inom ramen for projektet 1anga tag i Sodra triangeln; Malmdo-Hallsberg-Goteborg hade
funktionsutredningen ett uppdrag att utreda moéjligheten till att etablera sparlangder pa minst 750
meter, inom bangarden, framforallt for att mojliggora effektiva forarbyten.

I praktiken innebar det att se 6ver mojligheten att forlanga de forbigangsspéar for gods som idag finns
pa Nissjo bangard. Om forarbyten sker pa forbigdngsspar minskar risken for trafikpaverkan pa sodra
stambana genom att huvudspéaren avlastas. Funktionsutredningen har sett mojligheten att skapa tva
spar med langder 6ver 750 m genom att flytta/byta viaxlar och genomfora en del mattliga
sparforandringar. Funktionsutredningens forslag har ytterligare bearbetats i en intern expertgrupp
som bedomt att atgirdens kostnad 4r ca 28 mkr. Atgirden skapar tva spar 6ver 750 m (762 m och 777
m). Tre spar far en kortare hindersfri langd men nyttan av de langa sparen ar storre pa grund av 6kad
effektivitet och flexibilitet. Dessutom bidrar atgéarden till en mer enhetlig standard pa Sodra
stambanan.

Spér 6ver 800 m som pa sikt efterfragas av branschen ar inte mojligt att skapa inne pa Nassjo bangéard
utan mycket omfattande forandringar. Detta medfor sannolikt d&ven stora negativa foljdeffekter pa
andra funktioner i anldggningen. Lingder 6ver 800 m i nirheten av Nissjo ar mest sannolikt strax
norr om Nissjo i anslutning till Nissjo kombiterminal, Gamlarp. Detta har inte utretts i denna studie.

< Stockholm  E5E2iE Malmé—>
= NEssj6 C

Figur 12 Nya véxlar och sparféréndringar medger sparldangder >750 m pa férbigangsspar (berér spar
10-14)
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Héjd hastighet pa Jénkbpingsbanan delen inom Néssjé bangard

En stor del av Jonkdpingsbanans (spar 21) strackning inom bangarden har en hastighetsbegransning
pé STH 4o0km/h. Skilet till detta ar en sikerhetsfriga pa grund av nirheten till spar 62 som anviands
for ankommande/avgdende langre godstag till/frin bangirden. De ankommande godstigen delas pa
spar 62 och personal ror sig frekvent langs sparen. Spar 62 till 64 (se figur 15) ar de enda ldngre
signalreglerade sparen i anslutning till bangérden som fungerar som ankomstspar for godstag i Nassjo
dar spar 62 ar viktigast och langst (ca 620 m). Personal till och frén bangarden passerar i viss
utstrackning Jonkopingsbanan fran omradet dir lokstallarna och verkstad idag finns. Omradet har
idag endast en ringklocka som varnar om tag ar pa vag att passera, det har tidigare funnits varning
med ringsignal utefter en lingre stricka men dessa ar sannolikt nu ur funktion. Sékerheten i detta
omréde ar 1ag, ddrav STH 40 km/h. Om sdkerhetsbristerna kan 16sas kan hastigheten hgjas till

STH 70 km/h pé ca 1500 m. Det innebar en teoretisk tidsvinst pd ungefar 50 sekunder for persontig
till och frén spar 77 (plattformsspar).

Utifrén diskussioner i workshops samt efterf6ljande interna méten bedoms att det fortsatt finns ett
visst behov att ta sig frdn omradet runt befintlig vagnverkstad/gamla lokstallarna ut pa den del av
bangarden dir tagbildning och viss uppstéllning sker men att denna typ av rorelser inte motiverar
hastighetssdnkningen. Det ar det arbete som pagéar utefter spar 62 som idag motiverar den laga
hastigheten.

Idag pagar en viss omstrukturering av verksamhet d& Svensk Tagkraft omlokaliserar mycket av sin
verksambhet till nordvistra delen av bangarden. Behovet att passera 6ver Jonkopingsbanan minskar
sannolikt men arbete utmed spar 62 kommer fortsatt att vara en viktig verksamhet da tdgbildning
fortsatt kommer att ske dar.

Mojliga atgirder som diskuterats ar att sétta ett skyddssténgsel mellan Jonkopingsbanan och spar 62.
Denna &tgird enskilt har avfardats eftersom avstdnden ar for korta mellan dessa spér. Utredningen
har bedomt att det krivs méttliga/omfattande sparforandringar for att skapa ett tillrackligt avstand
mellan Jonkdpingsbanan och spar 62 men att det 4r mojligt. Det finns ett antal olika alternativ som
mojliggor detta och det behovs en fordjupad detaljstudie i nista skede for att finna den bésta
I6sningen. Det ar i dagsldget mycket svart att bedéma en kostnad eftersom ménga olika
sparforandringar ar mgjliga. Men mycket grovt bedéms kostnaden till ca75 mkr.

Oavsett ses denna atgdrd som mycket viktig eftersom robustheten i systemet direkt blir battre och pa
sikt kan den teoretiska tidsvinsten tillsammans med det pagaende projektet med att infora samtidig
infart pa stationer pa Jonkopingsbanan anvindas i effektivare trafikupplagg.

Figur 13 Ut/infart Jénképingsbanan (spar med tag) Figur 14 Mycket kort avstand i kurva mellan
Jénképingsbanan, spar 21/Spéar 62

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



31

Inkopplingspunkter framtida dubbelspar Jénkdpingsbanan

Jonkopingsbanan ar idag enkelsparig och hogt kapacitetsutnyttjad. For att sikra en framtida
uppgradering till dubbelspar ar det viktigt att det ar tekniskt och utrymmesmassigt mojligt att ansluta
med nytt dubbelspir inne p& Nassjo bangird. Denna fraga utreddes i huvudsak i funktionsutredningen
eftersom det dr en jarnvagsteknisk fraga. De atgdrder som kan bli aktuella pa Impen far inte férhindra
en framtida dubbelspérsutbyggnad. Bedomningen &r att dtgdrden dven bor ndmnas i denna
atgirdsvalsstudie som en viktig forutsattning som inte far forsviras om andra dtgirder genomfors.
Anslutning av dubbelspér gar sannolikt att ske bide norr om Jonkdpingsbanana (spar 21) eller soder
om genom att till viss del anvédnda spér 62. Denna atgidrd méste tas med som en viktig aspekt nir en
fordjupad studie om étgéarder for att mojliggora hastighetshojning pa Jonképingsbanana genomfors.

Figur 15: pilar markerar mdéjliga inkopplingspunkter for dubbelspar J6nképingsbanan (sparmummer i rott)

3.1.2 Markanvandning

Ny verkstadsdepéa pa Impen

Region Jonkopings 1an/Jonkopings lanstrafik har uttryckt ett tydligt 6nskemal om att anldgga en ny
verkstadsdepé for nya langre regionaltdg i Nassjo. Det geografiska laget i Nassjo skulle minimera tiden
da tagen ar ur drift eftersom de flesta taglinjer har omlopp via Nissjo. Utifran tillgdnglig mark i
omradet kring befintlig bangard har Impen setts som en naturlig plats for ny dep. I arbetet med den
funktionsutredning som bedrivits parallellt med denna dtgirdsvalsstudie konstateras det att en depa
med efterfragade funktioner skulle kunna fa plats inom Impenfastigheten samt kunna anslutas till
befintlig sparanldggning, se fig 16. In- och utfarterna till depan skulle endast ge férsumbara
kapacitetsbegriansningar pa Jonkopingsbanan. Det konstateras samtidigt att med 6vriga funktioner
och anlidggningar oférdndrade rymmer Impen endast en depa utan genomkorningsmajlighet. I detta
skede har det endast grovt utretts om mojligheten att etablera en verkstadsdepa. En djupare utredning
inésta skede kan visa pa nya majligheter for olika typlosningar. Exempelvis skulle byggandet av en ny
depd kunna frigéra mark dar befintlig verkstadsdepé idag star.
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a5
N

Figur 6-5 - Alternativ 1 utritat pa gamia Impens omrade Spéralter'ﬂ!ﬁwehﬁr plats och dven en Iastplqgs
(de tva Svre spéaren). =

Figur 16. Skiss fran funktionsutredningen éver mdjlig layout fér ny persontagsdepé inom Impen. Streckad linje
visar grénsen for Trafikverkets fastighet.

I skissen ovan kan det dven konstateras att Impenfastigheten kan inrymma ytterligare funktioner
utover en verkstadsdepa. Exempel pa sddana funktioner skulle kunna vara frilastspar, uppstallning av
underhéllsfordon eller upplag for underhallsmaterial. Savél en ny verkstadsdepa som frilastspar och
underhéllsupplag generar en betydande mangd tung trafik och det ar darfor viktigt med god
tillganglighet till det Gvergripande vagnétet. Till Impen ar tillgangligheten for tung trafik god redan
idag och lastbilar kan nd omradet utan att behova trafikera genom bostadsbebyggelse.

Vid uppforande av nya byggnader och spar pa Impen behover hiansyn tas till sikerhetsavstand till
Jonkopingsbanan och transporter av farligt gods. Det dr dven viktigt att sikra den langsiktiga
funktionen for Jonkopingsbanan och reservera utrymme for ett framtida dubbelspér.

Utbkat anvéndande av HNJ-omrédet

Vad giller HNJ-omradet har det konstaterats att omradet bor kunna avviandas i storre utstrackning an
vad som gors idag. Detta forutsitter dock atgarder i form av forbattrat skalskydd. Mgjliga funktioner
som kan lokaliseras till HNJ-omradet bedoms vara uppstillning av olika typer av underhéllsfordon
samt materialupplag for underhallsentreprenader. Vissa av de funktioner som idag finns i Vastra
Staden-omradet bor darmed kunna flyttas till HNJ-omradet. HNJ-omradet ar idag tillgéngligt fran
vagnatet, for att nd omradet behover lastbilstransporter dock kora genom stadsbebyggelse. Detta giller
dock aven for dagens uppstillningsplats/frilast.

En uppgradering av HNJ-omradet kan vara en del i ett storre atgardspaket som innebar att frigora
mark inom Vistra Staden-omradet.
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Féréndrad markanvéndning i Véstra Staden
Planprogrammet for Véstra Staden omfattar ett relativt
stort sammanhédngande omrade sydvist om de
genomgéende sparen vid Nassjo C, se Figur 17.
Betydande delar av omradet anvénds idag for
jarnvagsverksamhet, dock langt ifrdn hela omradet, se
Figur 18. Det bedoms darmed vara mojligt att inleda en
utveckling av delar av Vistra Staden-omradet frén soder
och vister redan idag.

For att f4 till en ssmmanhangande stadsbebyggelse med
goda kopplingar mot stationsomradet och vidare mot
Nissjos befintliga centrum kravs dock att mark som idag
nyttjas for jairnvagsdndamal tas i ansprak. Detta skulle
dven innebdra att den barridreffekt som dagens
verksamhet skapar skulle minska och tillgingligheten
inom staden okar.

Vissa funktioner sdsom frilast och uppstillning av
underhéllsfordon bedéms vara fullt méjliga att flytta till
andra platser inom Nissjo driftplats. Aktuella platser ar
Impen och/eller HNJ-omradet.
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%\ " stdrtorget 2

Viéstra staden enligt
kommunens planprogram

Figur 17. Planprogramomrade fér Véstra Staden.

Ca 60 % av sparlangden, motsvarande ca 950-1000 meter, inom Vistra Staden-omradet anvinds idag

av Green Cargo for lokuppstillning. Lokalisering av lokuppstéllning ar beroende av narheten till Green

Cargo Center (GCC) som idag finns inom Vistra Staden-
omrédet. Green Cargo menar sjélva att lokaliseringen av
GCC i sin tur ar beroende av néarheten till de ldnga
forbigangssparen pa Sodra stambanan i h6jd med Nissjo
C. Detta da Green Cargos utfor en stor mangd forarbyten
ijust Nassjo och att personalen da utgar fran GCC. I GCC
finns dven Overliggning for Green Cargos personal.

En flytt av GCC och tillhérande lokuppstillning till
exempelvis Impen bedoms inte var omajlig. Plats for
uppstéllningsspér finns, se Figur 16, och GCC skulle
kunna forldggas i en ny byggnad. En flytt skulle dock
innebara visentligt langre resvigar vid personalbyte for
Green Cargo vilket foretagets egna bedomning skulle
forsvara deras verksamhet. Att flytta verksamheter, i
synnerhet sparanldggningar, innebar 4ven mycket stora
kostnader.

I samband med de workshopar som héllits inom ramen
for atgardsvalsstudien har Green Cargo sjilva uttryckt att

JlnvIget .5‘

uejeboid

Figur 18. Delar av Véstra Staden som idag anvénds
for jdrnvagsdndamal i rott.

behovet av sparmeter for lokuppstéllning dr mindre dn vad som finns idag. Man siger sig idag ha
behov av uppstillning for ca 7 lok. Detta bedoms motsvara ett sparbehov pa max 200 meter.
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Bedomningen ar darfor att antalet sparmeter for lokuppstallning skulle kunna minskas visentligt
jamfort med dagens anldggning.

Utifrén ovanstdende bedoms det kunna vara
mojligt att omvandla stora delar av Vastra staden
till blandstad och samtidigt behélla viss
jarnvagsverksamhet inom Vistra Staden-
omradet. I Figur 19 illustreras ett exempel dér,
frilast och uppstallning av underhéllsfordon har
flyttats samtidigt som lokuppstillningen har ;
minskats ner for att motsvara behovet. I )5 e \ AstrastatBrunat Tiss
Ilustrationen visas att Green Cargo Center skulle i SR
kunna vara kvar dar det ar idag och integreras i

den nya stadsdelen eller integreras i en ny
byggnad narmare lokuppstillningssparen.

En 16sning i enlighet med illustrationen bedéms
kunna mojliggora god koppling mellan Vastra
Staden och stationsomrédet. Tillgdngligheten till
sjon blir dock sdmre 4n om all
jarnvagsverksambhet flyttas. En alternativ 16sning

@
3
@
B
@
3

skulle kunna vara att lokuppstallningssparen Figur 19. En illustration éver en ténkbar I6sning dér viss
laggs parallellt med s6dra stambanan pa griansen jdmvégsverksamhet far vara kvar samtidigt som stérre delen av
mellan sparomrédet och Vastra Staden. P4 det omréadet utvecklas till blandstad.

viset skulle sparen inte behéva ga lika langt in i

stadsdelen. En sddan losning skulle dock inte kunna utnyttja befintliga spar. Med viss
jarnvéagsverksamhet kvar i omrédet kommer &ven storre utmaningar var giller buller. Med
lokuppstallning inne p& omrédet blir flexibiliteten kring vilken typ av bebyggelse som gar uppfora
nirmast stationen mindre.

I illustrationen har Nissjo jarnvagsmuseum antagits kunna vara kvar som en del av den nya
stadsdelen. En annan majlighet skulle kunna vara att flytta jirnvigsmuseet verksamhet till annan
lamplig plats. Den yta som da skulle frigoras skulle mojligen kunna anviandas for lokuppstillning.

En utveckling av Vistra staden som innebir en centrumnéra fortdtning i ett mycket bra
kollektivtrafiknira lage kan pa sikt medfora en viss 6verflyttning fran bil till tag.

3.1.3 Samverkan

Under de workshops som genomforts har det vid ett flertal tillfallen framkommit att flera
verksamhetsutovare efterfragar en mer formell samverkan pa bangérden. Detta har framkommit
tydligast nér diskussioner om kapacitet och tilldelning av spar har diskuterats. Idag har Trafikverket
en fysisk representation i form av lokal tgklarering. Detta kommer upphdra nar ERTMS infors 2024
da all tagklarering kommer att ske frin Malmo.

Exakt hur denna samverkan skulle kunna se ut och vem som skall leda den har varit svart att

konkretisera under processen. For att kunna bilda en lokal samverkansgrupp med de som bedriver
verksamhet pd Nassjo bangard méste syfte och mél med den sddan gruppering utredas djupare.
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4 Inriktning och rekommenderade atgarder

4.1 Atgarder som tas vidare inom Trafikverkets I6pande verksamhet

Kapacitet och sparbokning

Utredningen bedomer att det inte 4r mgjligt att utifran den kunskap som idag finns att objektivt
bedoma behovet av antal spdrmeter pd Niassjo bangard. Diskussioner som forts med deltagande
aktOrer visar pé att bangarden fungerar men att det pé sikt finns en oro for att kapaciteten ar
otillracklig. Kapacitet for uppstillning och for att bedriva jairnvigsverksamhet ar en fraga som bast
hanteras i ett nationellt perspektiv. De forandringar som i nuldget planeras pd Nassjo kombiterminal
kan relativt snart forbéttra situationen pa Nassjo bangérd. Det pdgér utvecklingsarbete inom
Trafikverket bade nar det giller att berdkna kapacitet pa bangardar samt att effektivisera sparbokning
pa bangérdar. Den kunskap som har tagits fram i denna AVS 6verlimnas till de nationella
utvecklingsuppdragen inom Trafikverket.

Den funktionsutrednings som gjorts inom ramen for denna studie visar pa ett antal olika storre eller
mindre atgirder som skulle 6ka antalet sparmeter. Dessa atgirder kan bli aktuella att utreda vidare i
ett senare skede.

4.2 Atgirder som tas vidare i Trafikverkets planering for fysiska atgarder

Langa spér fér gods

Det forslag som ligger och som kan skapa tva langa godsspar inne pa Nassjo bangard dr en mycket
viktig atgard som forbattrar mojligheterna att kora 750 m ldnga godstag pa S6dra stambanan.
Samtidigt som det inte ger nigra betydande forsimringar pa bangarden. AVS:en rekommenderar att
ga vidare med dtgirden. Det kréavs en fordjupad utredning for att sdkerstilla den bedémda kostnaden
pa ca3s mkr.

Héjd hastighet pa J6nk6pingsbanan delen inom N&ssjo bangéard

En hojning av hastigheten pa Jonkopingsbanan inne péa Nassjo bangérd fran STH 40km/h till

STH 70 km/h ger en restidsvinst pa ca 50 sek vilket 4r en mycket stor forbattring och som férutom
framtida restidsvinster for persontig dven ger en 6kad robusthet i systemet. AVS:en rekommenderar
att ga vidare med étgarden och sidkra upp att hastighetshéjningen kan genomforas med hansyn till
arbetsmiljon for dem som vistas i ndrheten av sparet. I detta skede har ett atgardsalternativ
kostnadsbedomits till ca75 mkr men det krévs ytterligare fordjupade utredningar som dven utreder
alternativa 16sningar.

4.3 Fortsatt dialog mellan Trafikverket och annan aktor

Ny verkstadsdepéa pé Impen

Studien har utrett mojligheten att anldgga en ny verkstadsdepa pa Impen for Region Jonkopings nya
regiontdg som beridknas sittas i trafik 2024. Syftet har varit att sdkra att plats finns samtidigt som en
etablering inte omgjliggor annan jarnviagsverksamhet pa Impen som kan behova flyttas frén andra
delar av bangarden pa grund av fordndrad markanvandning. Det géller framforallt ett frilastomrade
men Aven ytor for uppstillning och upplag. AVS:en bedomer att detta ar majligt och att inga
jarnvagstekniska hinder finns for att starta den formella planeringsprocessen for att etablera en ny
verkstadsdepa pa Impen.

Utbkat anvandande av HNJ-omradet

HNJ-omradet som idag ar pa 16 ooom?2 och ligger mellan Sédra stambanan och banan mot Vaggeryd
ar lampligt for uppstéllning av fordon samt som upplag for underhéllsverksamheten pa jarnvigen.
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Idag ar omréadet avskilt beldget och oskyddat. Ett skalskydd runt omrédet innebar att ytan blir mer
anviandbar. Sannolikt gér dven ytan att utokas om framtida behov finns. Omradet kan vara aktuellt for
verksamhet som kan behgva flyttas om markanvindningen i Vistra staden forindras. AVS:en
rekommenderar att utreda mojligheterna till att etablera ett skalskydd runt HNJ-omradet som en del i
den forandrade markanviandningen i Vastra staden. Ingen kostnadsbed6mning har tagits fram i detta
skede.

Féréndrad markanvédndning i Véastra staden

Studien har utrett mojligheten att flytta jarnvagsverksamhet fran omrédet som bendmns Vistra
staden. Detta for att frigora marken for exploatering av bostdder och verksamhetslokaler i
kollektivtrafiknira lige. AVS:en bedomer att det Ar mdjligt och att inga jarnvigstekniska hinder finns
for att starta en formell dialog mellan berérda aktorer for att djupare utreda vilka hinder och
mojligheter det finns att exploatera Vistra staden med bostidder och verksamhetslokaler.

4.4 Samverkan

Lokal samverkansgrupp

For att kunna bedoma vilka majligheter till att bilda en lokal samverkansgrupp pa Nissjo bangard dar
de som bedriver verksamhet skulle vara potentiella deltagare anordnas tvd moten under 2019.
Trafikverket foreslés ta initiativet till dessa. Huvudsyftet ar att utrona det faktiska intresset for en
lokal samverkansgrupp i Nissjo och tydliggora syfte och mal samt vilken aktér som kan leda denna
samverkan.
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Bilaga 1 — Deltagande aktorer

Nedan listas de aktérer som bjudits in att delta i workshoparbetet samt vilka aktorer som narvarat vid
de olika tillfallena.

Aktor Workshop1 Workshop2 Mote 3
2018-09-05 2018-10-03 2018-11-12

Trafikverket Planering X X X

Ramboll (konsult Trafikverket AVS*) X X X

Néssjé kommun X X X

Region Jonkopings lan X X X

Jonkopings lokaltrafik X X X

Green Cargo X X X

Svensk Tagkraft X X X

Transab / Nassjo kombiterminal X X X

Jernhusen X X X

SML Fastighet AB X X X

Atkins (konsult Trafikverket FU*) X X

Structon rail X X

Nassjo jarnvagsmuseum X X

Trafikverket Trafikledning X

Infra Nord X

Trafikverket Underhall

Nassjo Jarnvagsfastigheter AB

Bombardier

SweMaint

CFL-Cargo

Hector rail

Transdev Sverige AB

Vasttrafik

SJ Har ldmnat synpunkter via mejl

Nassjo Naringsliv AB
* AVS=Atgirdsvalsstudie, FU=Funktionsutredning
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Bilaga 2 Samlad effektbedomning

Kontaktuppgifter

Uppréttare av preliminira forslag pa texter och bedomningar:
2019-01-17; Christina Ripa, Trafikverket, PLsyu

Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedomningar:
2019-01-19; Tore Edbring, PLek; Johan Mattisson, PLek; Peter Olander, PLsys; Christina Ripa, PLsyu

2019-01-25; Charlie Drab, Jonkopings Lanstrafik; Christina Ripa, Trafikverket (PLsyu)

2019-01-28; Stina Granberg Lindor, Nassjo kommun; Malin Ekman, Ramboll; Peter Olander, Trafikverket; Stefan Berg,
Trafikverket; Christina Ripa, Trafikverket

2019-01-31; Avstamning via e-post

Kontaktperson:

Datum; Stefan Berg och Christina Ripa, PLsyu
Forklaring

Positivt bidrag
Negativt bidrag
Forsumbart bidrag

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



Samhallsekonomisk analys

Beskrivning

Ombyggnad sa att spar 10 och
11 far en hindersfri langd pa
750 meter vardera

Ombyggnad for att 6ka avstandet
mellan huvudspar mot Jonkoping
(spar 21) och godsbangarden for
att maojliggora hastighetshojning
pa in- och utfarten mot
Jonkoping.

Ny verkstadsdepa for nya
regionala tagfordon pa "Impen"

Flytt av jarnverksverksamhet
fran omradet séder om
Runnerydssjon till "Impen"
och "HNJ-omradet"

Konsekvenser

Hindersfri langd (-10 m)

Spar 10: 684 m -> 762 m
Spar 11: 624 m -> 777 m (602
m utan att blockera spar 12-
14)

Spar 12: 629 m ->577 m
Spar 13: 577 m -> 565/425 m
Spar 14: 297 m -> 425 m

Tidsvinst pa 50 sek for persontag
till/fran spar 7.

Spar 64 rivning av ca 500 m

Spar 62 och 63 flyttas 1,7 meter i
sidled, cirka 860 meter

Spar 5g signalregleras

Mojliggor drift av nya langre tag
samt frigdr den gamla depan for
andra andamal

Jarnvagverksamhet flyttar for
att mojliggdra exploatering av
Vdstra staden

Fyrstegsanalys

Klimat

Miljo

Steg 2-3

Steg 3

Steg 4
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Halsa

Fler tdgmoten pa bangarden
kan leda till 6kad risk for

buller och utsldpp av partiklar.

Landskap

Ovrigt

Resenarer

Godstransporter

Persontransport-
foretag

Forsumbar
kapacitetsbegransningar till
Jonkopingsbanan.

Kan beroende pa val av
|6sning paverka
lokuppstallning och
verksamhet.
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Trafiksdakerhet

Ovrigt

Sammanvagda effekter

Kostnadsbedomning

(mnkr) 30 mkr

Kostnad i férhallande till
nytta
(samhallsekonomiskt
lonsamt/olénsamt)

75 mkr Ej berdknat
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Transportpolitiska mal

Néringslivets
transporter

Tillganglighet

Jamstalldhet

Funktionsmalet

Funktionshindrade

De nya tagen som depan
moijliggor, ar mer anpassade for
alla.

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang
och cykel
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Klimat

Hansynsmalet

Fler tagmoten pa bangarden

Halsa kan leda till 6kat buller och
utslapp av partiklar.

Landskap

Trafiksdkerhet

Fordelningsaspekter

Gynnar i férsta hand
godstrafiken.

Malkonflikter

Gynnar i forsta hand Gynnar i forsta hand
persontrafiken. persontrafiken.

| forsta hand en lokal nytta for
bostadsmarknaden och i andra
hand regional nytta for
arbetsmarknaden.
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Projektmal samt regionala och lokala mal

N&ssjo bangard ska vara funktionell, séker
och @ndamalsenlig och kunna moéta
framtidens behov av trafik och transporter.

Néssjo bangard ska mojliggora en
funktionell regional kollektivtrafik

Oka mojligheterna att utveckla Nassjo till en

hallbar och attraktiv stad med 6kat bostads-

byggande i kollektivtrafiknara lage, utan att
inskranka bangardens verksamhet

Sammanvagt projektspecifika mal

Eventuella malkonflikter
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Mal till 2025: All kollektivtrafik drivs med

fornyelsebara drivmedel Trafikens totala

energiférbrukning/km minskar med minst
20 procent (fran 2011 ars niva)

Tagtrafikens antal resor férdubblas till 2025
(fran 2011 ars niva)

Nybyggnation ska i forsta hand lokaliseras sa
att befintlig infrastruktur, skola, service och
vard kan nyttjas

Eventuella malkonflikter
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@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, 551 91 Jonkoping. Bestksadress: Bataljonsgatan 8.
Telefon: 0771-921 921. Texttelefon: 010-123 99 97.

www.trafikverket.se
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