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Idéstudie fér ny bro for gang- och cykeltrafik mellan
Véastra och Ostra Staden

Bakgrund och syfte

Ndssjo kommun planerar for exploatering av Vastra Staden. Avsikten ar att skapa ett
centralt bostads- och verksamhetsomrade med blandad bebyggelse. Syfte med uppdraget &r
att genomfdra en idéstudie av hur Véstra Staden kan kopplas ihop fér gédng- och cykeltrafik
med bebyggelsen dster om jarnvagen. Huvudalternativet ar en planskild passage som ska
vara en del av ett attraktivt och strukturbildande strak utifran vilket den resterande
strukturen for Vdstra Staden kan utformas.

Idéstudien ska fungera som diskussionsunderlag for kommande dialog med Trafikverket och
Jernhusen.

Genomforande

Utgdngspunkten for studien &r att préva en samlokalisering (“dubblering”) av passagen med
dagens planskildhet 6ver sparen. Ett skél till detta &r att nuvarande passage vid stationen &r
hogt belastad av resendrer med tagen. Utdver detta ldge studeras tva olika principiella
skissforslag pd émse sidor om jarnvégen, ett lage precis séder om stationsbyggnaden och ett
norr om stationen. Bada ldgena studeras i plan och profil inklusive anslutningar for att préva
deras funktion och genomférbarhet. Skisserna gérs handritade med utgdngspunkt fran
tillgangliga grundkartor och héjduppgifter.

Illustrationer i kommunens rapport “Nassjo Vastra Staden 2014.12.18" anvands for att ge en
bild av hur kommande bebyggelse kan anslutas till olika ldgen. Darmed ocksa forbindelsens
funktion. Noteras bor att struktur och innehall i Vastra Staden &r inte beslutad.
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Studerade lagen

Vid nuvarande broférbindelse

© grafica.se

Figur 1 Nuvarande bro vid stationsbyggnaden

Huvuduppgiften fér befintlig bro far nog anses vara att se till att tdgresenérer kan nd de olika
plattformarna. P& véstra sidan finns hiss och trappor som gor det méjligt att ta sig éver fran
den véstra sidan till stationen och staden i dster. I bilden syns ocksa en befintlig pendlar-
parkering, som ocksa drar nytta av bron.

Bron har ett centralt l1age, vilket gor den intressant fér utvecklingen av Vastra Staden. Redan
i dagsléget har bron en hég belastning av framst tdgresenarer (huvuduppgiften). Kapaciteten
pa bron begrénsas av att den &r smal och att de utvikningar som finns inte &r tillrackligt
stora, samtidigt som den narmsta (6stra) anvands for information, vilket leder till att
resendrerna samlas och forsvarar for de som ska forbi, se figur 2.
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Figur 2 Utvidgningen vid informationstavlorna.
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En ny bro i detta lage bér bade 6ka kapaciteten for tagresenarer och skapa tillganglighet
mellan Vastra och Ostra Staden. Bron maste d& knytas ihop med den befintliga, vilket leder
till ombyggnader i stationshuset och flytt av befintliga rulltrappor. En komplicerad mandver
inte minst under byggtiden. Ombyggnaden kompliceras ocksa av att den nya bron maste
vara tillganglig for cyklister.

Beddémningen blir att en ny bro bredvid den befintliga inte kan erbjuda tillrdcklig kvalitet for
den énskade férbindelsen mellan Véstra och Ostra Staden samt att bron blir dyr och kompli-
cerad att utféra. Rekommendationen blir darfér att s6ka ett nytt ldge sbéder eller norr om
stationen.

Séder om stationsbyggnaden

Hé&r provas en strackning som far ett centralt l4ge bade i nya Véstra Staden och i den
befintliga centrala staden. Strackningen hamnar da precis séder om stationsbyggnaden, se
arbetsskissen i figur 3.
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Figur 3 Studerat ldge precis séder om stationsbyggnaden, arbetsskiss

Striackningen genom Vastra Staden kan fa funktion av en central axel genom omrddet med
nara koppling till stationen och Ostra Staden. Kopplingen till centrala staden hamnar dock
lite séder om straket Esplanaden-Stortorget och butikerna norr ddrom. Till detta kommer att
det kommer att bli trdngt for “upp- och nerfartséglorna” framfor allt pa éstra sidan, vid
stationsbyggnaden. For att komma ner/upp kravs tva varv, vilket kan leda till hoga farter
och problem fér de gdende. Laget beddms ocksa ge begrinsad avlastning av befintlig bro

Bedémningen blir dérfér att ldget inte uppfyller kraven p8 god funktion och byggbarhet.
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Norr om stationen

Kommunen har under arbetets gang foért fram en tanke om en nordlig férbindelse som gar
ldngs Runnerydssjons sddra strand och passerar dver bangarden i hojd med kvarteret Oxen
(parkeringshuset). Den nordliga férbindelsen kan kompletteras med ny gangcykelvég direkt
mot Brogatan, se figur 4.
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Figur 4 Inspel fr8n kommunen

Den nordliga férbindelsen har studerats narmare, se arbetsskissen i figur 5. Strackningen gar
da inte l1angs Runnerydssjons sédra strand utan lite langre sdderut, dels for att frigora
strandomradet, dels for att f& en narmare koppling till befintlig bro vid stationen. Férbindel-
sen ger d& bra kopplingar till stationen foér de som ska aka tag, till ett framtida strand- och
rekreationsomrdde samt inte minst en nara koppling till butikerna i norra delen av centrum.
Forbindelsen ger ocksd méjlighet till fortsatt cykling norrut via R&dhusgatan och Gamlarps-
vagen respektive Osterut via Kbpmansgatan och Annebergsvdgen.

Den nya forbindelsen ska évervinna en héjdskillnad p& ca 8 m. Med 5% lutning innebér detta
en rampléngd pa ca 160 m plus ett plant parti ndrmast bangdrden pa ca 20 m for hissar mm
(man skulle ocksd kunna tanka sig att denna del kan inrymma utsiktsplatser). Ungefar 80 m
av totala strackan utférs som bro (strackan intill bangarden), resten som bank.
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Bron &ver bangarden blir ca 90 m och férlaggs ungefar mitt emellan befintliga stolpar som
bar upp bangdrdens strémférsdrining. Utmed infarten till busstationen och Jarnvagsgatan blir
lutningen ocksd 5%, vilket medger fri héjd p& 4,7 m p& Jarnvagsgatan ostra sida. Aterstoden
av rampen forlaggs till parkeringshusets sédra del. P-ddcket slapps ett stycke fére Myggans
plats och landar sedan pa befintlig héjd. Lokalt far anpassning ske till befintlig angéringsgata
och tankar p& ny transformatorstation p& Képmansgatan. Nuvarande infarter till parkeringen
padverkas inte. Konstruktionen av parkeringsdacket bér granskas. GC-rampen kan utféras i
latt konstruktion, stéd kan vid behov sattas utanfor murar och barande delar.

Fran Myggans plats kan man fortsatta att cykla norrut och dsterut pa befintliga banor.
Gagatan dster om Myggans plats behdver ny reglering.

Bedémningen blir att Idget uppfyller kraven p& god funktion och byggbarhet. L&get ansluter
naturligt till befintliga gc-banor och ger god tillgénglighet till butiker mm i norra delen av
centrum.

Slutsatsen blir att det nordliga laget rekommenderas for fortsatt planering.
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Figur 5 Studerat ldge norr om stationen, arbetsskiss




